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Ecke MarktstraRe/CappelstraRe

sichtbare Mangel:
Die Vorfahrt fir die aus dem Stiden kommenden
Radfahrer scheint nicht eindeutig geregelt zu sein.
Die Autofahrer aus der MarktstralRe sehen die aus
dem Stiden kommenden Radfahrer kaum. Stoérend
fir die aus der Marktstralse kommenden
Verkehrsteilnehmer sind zudem fiir ihre
Wahrnehmung der aus dem Norden kommenden
Verkehrsteilnehmer die Parkplatze in Hohe der
Hauser "Tasso" und kiinftige "SPD-Geschaftsstelle" in
der Cappelstralle.

Es passieren an dieser Stelle haufig Unfalle, was auch
der Inhaber des dort angesiedelten
Fahrradgeschaftes Schulte Hostede, bestatlgte
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Ecke MarktstraBe/Cappelstralle
Verbesserungsvorschlage (1):

Anbringung von Hinweisen fir Autofahrer, dass aus
dem Stiden der CappelstraBe Radfahrer kommen und
nicht nur aus dem Norden Kraftfahrzeuge und
andere Verkehrsteilnehmer.

Verkehrsschild fur Radfahrer aus stidlicher Richtung
vor der MarktstralBe. Fahrradfahrer entlang einer
"Kette fliihren". Am Ende der Marktstral3e eine
Haltelinie ,Sagezahne” aufmalen. Den Hochbord
Cappelstralde ab StraRenleuchte auf StraBenebene
absenken. Das Schild VS 138-10 ,,Radfahrer kreuzen”
am Ende der Marktstral3e tiefer setzen.

Schild VS 101 ,Gefahrenstelle” anbringen. ;
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Ecke MarktstraBe/Cappelstralle
Verbesserungsvorschlage (2):

Vorschlag der SPD zur besseren
Wahrnehmbarkeit des Radverkehrs |
far Autofahrer, die aus der Markt-
stralle in die Cappelstr. abbiegen.

Karl-Heinz Tiemann




Kreuzung SoeststraRe/CappelstraRe/Poststrale

sichtbare Mangel:
Es fehlt fir den aus der Poststralie kommenden
Radfahrverkehr eine Markierung, wie dieser auf de
Radweg auf die CappelstralBe gefiihrt wird.

Die Poller an dieser Stelle wirken storend.

Der Radfahrweg von der Soeststralie tber die
Cappelstralie in die Poststrale um direkt links Richtung
Norden in die CappelstralRe zu fahren, ist unterbrochen.
Der Radfahrweg Richtung Norden beginnt erst am
Radfahrschild. Zwischen Poller und Radfahrschild ist
heute Burgersteig bzw. Zur-Helle-Platz.

Busse und Autos biegen von der PoststraRe links in die
Cappelstralde ab und iberfahren dabei den
gegenlaufigen Fahrradweg. Busse fahren beim
Linksabbiegen auch Uber den Blrgersteig.

—
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Kreuzung SoeststraRe/CappelstraRe/Poststrale

Verbesserungsvorschlage:

Flr den aus der Poststralie kommenden
Radfahrverkehr soll eine Markierung aufgemalt
werden, um den Radfahrer auf den Radweg in die
Cappelstralde zu fuhren.

Das Radfahrschild soll Richtung PoststraRe, also
naher an die Kreuzung, umgesetzt werden.

Die Poller an dieser Stelle wegnehmen.

Auf der Soeststral3e soll eine Markierung des
Radfahrweges liber die Cappelstralle in die
PoststralRe aufgemalt werden.

Um die Linksabbieger von der Poststralie in die
Cappelstralde besser auf der StraRe zu fiihren ohne
dass der gegenlaufige Fahrradweg tberfahren wird,
soll ein Gummikissen in der Fahrbahn eingebaut
werden um die Umfahrung sicher zu stellen.

Die Markierungen der Fahrradwege sollen deutlicher
und breiter ausgefiihrt werden.
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Situation der Radfahrer in der Cappelstrafle

sichtbare Mangel:

Zu oft wird der vorgeschriebene Abstand von I
1 Meter zwischen dem Radfahrer und den rechts , ML;B
parkenden Autos nicht eingehalten. Beim Offnen der - . « 55 ol - K A
Fahrertir wird der Radfahrer erheblich gefahrdet ‘ ' -
und oft schwer verletzt.

Verbesserungsvorschlage:
Die Radfahrer sollten in stdlicher Richtung mittig auf
der Cappelstralie fahren, so dass der geforderte

Abstand von 1 Meter zu den parkenden Autos

hergestellt wird. Gleichzeitig wiirde dadurch der Kfz-
Verkehr in seiner Geschwindigkeit gedrosselt.

Der ADFC plant eine Aktion:

»Achtung Autofahrer, Abstand halten!”

um mehr Sicherheit in der Cappelstralie herzustellen.
Aber ein auf der Fahrbahnmitte angebrachter
Fahrradschutzstreifen ist unzulassig (Soest).

Frage an die Stadtverwaltung: Kann eine Radfahrspur
auf der linken Seite der Cappelstralle eingerichtet
werden?
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Ecke August-Kleine-Str/Poststralle

Feststellung:

Die Poststrale ist in Ostlicher Richtung bis zur Lange
StralRe eine Spielstralle. Die Spielstralle wird von
Autos, Transporter, Motorrader, Fahrrader in beiden
Richtungen befahren.

Auf der August-Kleine-StralBe wird der ehemalige
Radweg weiterhin von Radfahrern befahren.

Die aus der Spielstralde geradeaus in der Poststralle
in westlicher Richtung fahrenden Radfahrer und
Fahrzeuge haben Vorfahrt gegeniber den
Fahrzeugen aus der August-Kleine-StraRe.

Karl-Heinz Tiemann

sichtbare Mangel:

Die Radwegefiihrung in der August-Kleine-StralRe ist
durch den ehemaligen roten Radweg und der alten
Bemalung sowie wegen des abgesenkten Bordsteins
nicht eindeutig erkennbar.

Fir den Fahrer von der August-Kleine-Strale links
abbiegend in die Poststralie ist die Vorfahrtregel bei
Sichtversperrung durch den stehenden Bus und
wegen fehlender Hinweise nicht erkennbar.
Autofahrer ordnen sich beim Linksabbiegen in die
PoststralRe i.d.R. auf der linken Fahrbahnseite ein
und gefahrden den entgegenkommenden Radfahrer
erheblich.
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Ecke PoststraRe/August-Kleine-Str frei i :

Verbesserungsvorschlage:
Auf der August-Kleine-Stral3e sollte eine weilse

-----

L
Haltelinie direkt vor der Einmiindung in die : K 74 —
Poststralde — hinter der Bushaltestelle — aufgemalt "
werden. = : L - -
Das Schild ,SpielstraRe” soll entfernt werden. Ein e
Schild ,Verbot fiir Fahrzeuge aller Art“ und ,, Anlieger

frei” soll aufgestellt werden.
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Ecke August-Kleine-Str/Fleischhauer StraRRe

sichtbare Mangel:

Der frihere rot gefarbte Radfahrweg wird heute
noch als solcher genutzt. Das Schmuckpflaster
(Kleinpflaster), welches friiher den Radweg vom
Blirgersteig optisch getrennt hat, fliihrt die Radfahrer
heute zum Irrtum. Die vorhandene Beschilderung fiir
Radfahrer wird ignoriert. Der Hochbordstein als
Begrenzung des Blirgersteigs zur Stral3e fehlt. Von
der Poststralle kommend gilt die rechts-vor-links-
Regel an der Fleischhauer Str.
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Ecke August-Kleine-Str/Fleischhauer StraRRe

Verbesserungsvorschlage:

Der frihere rot gefarbte Radfahrweg wird heute

noch als solcher genutzt. Das Schmuckpflaster

(Kleinpflaster), welches friiher den Radweg vom
Blrgersteig optisch getrennt hat, entfernen. Einen
Hochbordstein als Begrenzung des Blirgersteigs zur

Strale verlegen.

Karl-Heinz Tiemann
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Von der Poststrale kommend sollte die rechts-
vor-links-Regel an der Fleischhauer Str. sichtbar
gemacht werden.
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Fahrradweg

CappelstraRe/

PoststraBe/
August-Kleine-Str/

Fleischhauer StraRe/
Lange StraRe

Karl-Heinz Tiemann

Fahrradschutzstreifen angefangen von
Einmiindung Cappeltr.-Poststr. tiber

August-Kleine-Str. und Fleischhauerstr. &

---------

. O =
© 2017 Stadt Lippstadt - FD GeoService

Alle Rechte vorbehalten

Ggfs. Pfeil mit Radsymbol von
der Hellen Halle schrag in
Richtung Radweg August-
Kleine-Str

bis zur Lange Strafte/
Beginn FuRgéngerzone
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PoststralRe

sichtbare Mangel:
Zu wenig Fahrradstellplatze vorhanden!

Verbesserungsvorschlage:
Zusatzliche Fahrradstellplatze in der Poststralde und
am Café Amelie schaffen.

Poststral3e

Frage an die Stadtverwaltung: Wie ist hier die
Vorfahrt des Verkehrs von der SpielstraBe auf die
abknickende Vorfahrtstralle August-Kleine-
StralRe/PoststralRe geregelt?
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Ecke Helle Halle / PoststraRe

Mangel:

Der Verkehrsschilder am Hause Kusmann in der Helle
Halle sind parrallel zum Weg montiert und von den
einfahrenden Radfahrer nicht zu erkennen.

Verbesserungsvorschlage:

Die Verkehrsschilder sollen geschwenkt werden, so
dass sie von den einfahrenden Radfahrern deutlich
zu erkennen sind.
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I. Pfad / KahlenstraRe / Il. Pfad
Mangel:

Der Weg mit dem Fahrrad vom |. Pfad liber die
KahlenstraBe in den Il. Pfad (von Norden nach Siiden)
flhrt Gber den Radweg, so dass der Fahrradfahrer nicht
absteigen muls.

Auf dem selben Weg von Siden nach Norden hat der
Fahrradfahrer Vorfahrt gegentiber dem Kfz-Verkehr. Ein
Hinweis fehlt.

Das Schild Pfad Il ist falsch geschrieben.
Verbesserungsvorschlage:

1. Kennzeichnung der Vorfahrtregelung an der Kreuzung
Il. Pfad / KahlenstraRe.

2. Die Poller sollen entfernt werden.

3. Das Schild Pfad Il korrigieren in Il. Pfad.

)
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Ignaz-Knievel-Weg an der Nikolaikirche

Mangel:
Der Weg ist nur als Fuligangerweg ausgeschildert.
Mittig auf dem Weg ist eine Rohrhiilse fiir einen
Poller eingebaut.
Verbesserungsvorschlage:

Den Weg fir Fahrradfahrer freigeben.
Das Loch im Boden verschlieRen.
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MarktstraRRe

Mangel:

Die parkenden Autos vor dem Hause Mattenklodt
verhindern den freien Blick auf das renovierte und
historische Gebaude. Der Verkehr an der Kreuzung
zur Alexander-Kisker-Stralle wird durch die
parkenden Autos behindert.

Verbesserungsvorschlage:

Die zwei Parkplatze vor dem Hause Mattenklodt
sollen entfernt und die Flache fir den Verkehr
freigegeben werden.

Karl-Heinz Tiemann Vorfahrt flr's Fahrrad 20



KolpingstralRe

Mangel:

Die KolpingstralSe darf heute von allen Fahrzeugen
nur in Ost-West-Richtung von der Cappelstralle
befahren werden.

Verbesserungsvorschlag:
Die Kolpingstral3e soll fiir den gegenlaufigen
Fahrradverkehr freigegeben werden.

i
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Ausbaukonzept Lange StraRe Nord

Frage:

Der Weg mit dem Fahrrad von der Briderstralie Uber die Lange
Stralle in die Marktstralie ist nicht eindeutig geregelt. Wie soll sich
der Fahrradfahrer in der BruderstralRe in Fahrtrichtung MarktstralSe

uber die Lange StralSe einordnen?

Losungsvorschlag vom ADFC (Anlage)
anlehnend an ERA Dez. 2010, S. 40

Udo Strathaus hat mit Herrn Horstmann die von uns und vom ADFC
beflirwortete Losung an der Ecke BriiderstraBe/Marktstrale/Lange
Stralle besprochen mit dem Ergebnis: , Hier gilt die selbe
Regel/Vorschrift, die in Soest die Beibehaltung des auf der
Fahrbahnmitte angebrachten Fahrradschutzstreifen zu Fall gebracht
hat. D.h. diese auch von Herrn Horstmann fir sehr gut befundene
Losung ist gegen geltendes Recht und damit nicht realisierbar.”




Detail aus
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Ob mit Auto oder Fahrrad:
Der Verkehr muss flieBen

Bei Aufstellung des Entwicklungsplans greifen viele Radchen ineinander

Von Kristina Riickert

LIPPSTADT = Neulich auf dem
Weg in die Stadt an der Kreu-
zung Wasserturm (mit dem
Auto): Weil die Linksabbieger-
spur auf der Bokenforder Stra-
Be Richtung SiidstraBe vollist,
muss ein Auto mitten auf der
B55 stehen bleiben. Situatio-
nen wie diese sollen mit dem
neuen Verkehrsentwicklungs-
plan fiir die Stadt Lippstadt
vermieden werden. Denn, wie
Bjorn Bithimeier (Fachbe-
reichsleiter Stadtplanung und
Umweltschutz) sagt, ware ein
Autofahrer auf der Linksab-
biegerspur stattdessen mit
dem Rad unterwegs gewesen,
dann ware der andere kein
Verkehrshindernis geworden.

Genau darum geht es
(auch) bei dem ambitionier-
ten Ansinnen der Stadtver-
waltung: Weniger Autos auf
den StraRen, mehr Ver-
kehrsteilnehmer auf dem
Rad, im Bus oder zu FuR.
Deshalb auch der Untertitel
.Klimafreundliche Mobili-
tat“. Ein Zusatz, der der
Stadt iibrigens Fordermittel
des Bundes in Hohe von
100 000 Euro einbrachte.
Und angesichts der kom-
menden Diesel-Fahrverbote
aktuell ist. Aber: ,Wir wol-
len niemanden ausbrem-
sen. Uns geht es darum, dass
der Verkehr flieRt*, betont
Stadtsprecherin Julia Schar-
te beim Pressetermin.

Um herauszufinden, was
getan werden muss, damit

das passiert, ist die Verwal-
tung auf die Mithilfe der
Biirger angewiesen. Wie be-
reits bei der Erstellung des
Mobilitatskonzepts fiir die
Altstadt steht fir sie des-
halb ein Fragebogen auf der
Homepage der Stadt bereit.
Dort geht es um die Beurtei-
lung der vier Verkehrsarten
Auto, FuRgidnger, Fahrrad
und Bus. Gefragt wird zum
Beispiel nach dem Sicher-
heitsgefithl beim Fahrrad-
fahren. Auch geht es um die
Zufriedenheit mit der gedn-
derten Verkehrsfithrung in
der Altstadt.

Parallel zum Start der Fra-
gebogenaktion wird im Rat-
haussaal am Mittwoch, 13.
Juni, um 18 Uhr eine erste
Biirgerwerkstatt angeboten.

Dort informiert die Verwal-
tung iber die Inhalte. Er-
fahrungen der Biirger wer-
den aufgenommen. ,Sie
wissen am besten, wo der
Schuh driickt”, sagt Stadt-
planerin Sabine Haupert.
Die Beteiligung der Biir-
ger und der Offentlichkeit
(also aller am Thema Inte-
ressierten) ist die Basis bei
der Aufstellung des Ver-
kehrsentwicklungsplans,
der tibrigens ein veraltetes
Konzept aus den 1970er Jah-
ren ersetzt. Beim Abstim-
mungs- und Beteiligungs-
prozess wirken neben der
Stadtverwaltung und dem
Planungsbiiro LK Argus
(Kassel) auch die Politik so-
wie Vereine und Interessen-
verbinde mit. Weitere Ex-

Lah

2u vier Vi

Per Fragebog

ten die Biirger an der

Aufstellung des Verket
gdesV

icklungsplans beteiligt.

Wo und wann?

Die Fragebogenaktion startet
am Mittwoch, 13. Juni und en-
det rund einen Monat spater
am Sonntag, 15. Juli. Parallel
dazu gibt's am Mittwoch, 13.
Juni, um 18 Uhr eine Biirger-
werkstatt im Saal des histori-
schen Rathauses. Die Frage-
bogen sind online abrufbar
unter www.lippstadt-befra-
gung.de, liegen aber auch zur
Abholung im Biirgerbiiro im
Stadthaus am Ostwall und in
der Stadt- und Kulturinforma-
tion im Rathaus am Markt aus.
An der Aktion konnen aus-
driicklich alle teilnehmen —
nicht nur Biirger Lippstadts.

perten, wie zum Beispiel die
Ortsvorsteher, werden hin-
zu geholt. Und es gibt einen
Mobilitats-Arbeitskreis, in
dem RLG, Polizei, ADFC, Se-
niorenbeirat, Behinderten-
Initiative oder Wirtschafts-
forderung und Werbege-
meinschaft mitwirken.

Zusitzliches Plus fiir den
Siiden: Hier werden FuRver-
kehr und Radverkehr analy-
siert und Verbesserungsvor-
schlige, wie woméglich die
Einrichtung von Fahrrad-
schnellstraen, gemacht.
Das Ziel der Verwaltung ist
durchaus ehrgeizig: In ei-
nem Jahr soll der Verkehrs-
entwicklungsplan stehen.
Er muss sogar: Das ist nam-
lich Bedingung fiir den Er-
halt der Fordergelder.

,Der Patriot“ am 05.06.2018

T AT
& %R

Stadtplanerin Sabine Haupert und Fachbereichsleiter Bjorn Biihimeier stehen vor der Mammutaufgabe, einen Verkehrsentwicklungs-

plan aufzustellen. Dabei sind sie nicht allein. Mit im Boot sind Biirger, Politik, Vereine und Verbande. = Fotos: Riickert

Vorfahrt flr's Fahrrad
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+~Zwei minus bis drei plus”

Radfahren in Lippstadt: Laut ADFC hat sich viel verbessert, aber es ist noch Luft nach oben

Von Eckhard Heienbrok

LIPPSTADT = Beim letzten
wFahrradklimatest” des Allge-
meinen Deutschen Fahrrad-
Clubs (ADFC) gab es fiir Lipp-
stadt nur ein , Ausreichend”.
Aus Sicht des heimischen
ADFC-Sprechers Christian Rin-
gel eine ungerechtfertigt
schlechte Bewertung. Die Si-
tuation fiir Radler in Lippstadt
sei ,deutlich besser”. Welche
Note gibt der gebiirtige Ost-
friese dem Radklima in seiner
Wahlheimat selbst? ,Zwei mi-
nus bis drei plus.” In den ver-
gangenen Jahren seien — frei-
lich erst nach den Ergebnissen
des ,Klimatests” — eine Reihe
von Verbesserungen fiir Rad-
fahrer erreicht worden, aber
es sei auch noch Luft nach
oben.

Auf der Haben-Seite sieht
Ringel den Umbau der Wol-

demei mit Radwegen in bei-
den Richtungen, die Mog-
lichkeit, fast tiberall in der
Altstadt gegen die Einbahn-
strafe radeln zu konnen,
die radfahrgerechte Erwei-
terung der Briicke am Lip-
pertor und den neuen Rad-
weg zwischen Rathaus- und
Marktstrae. Ein Liicken-
schluss, den er als ,richtig
guten Fortschritt” bezeich-
net. Im Ubrigen habe die
Einfithrung von Tempo 30
und ,Rechts vor links“ in
vielen Bereichen der Alt-
stadt zur Entschleunigung,
einer Beruhigung des Ver-
kehrs beigetragen und da-

mit fiir mehr Sicherheit
auch fiir Radfahrer gesorgt.
Die Stadt habe, so der
ADFC-Vertreter im Patriot-
Gesprich, erkannt, dass der
Fahrradverkehr beim The-
ma Nahmobilitit eine wich-
tige Rolle spiele. In der Ver-
waltung hitten Radfahrer
mehrere  Flrsprecher -
wenn es im Stadthaus noch
den einen oder anderen ,Di-
nosaurier gebe, dessen
Denken den alten, autoge-
rechten Bahnen verhaftet
sei. Aber manchmal sei die
Verwaltung in Sachen Fahr-
radfreundlichkeit ,weiter
als die Politik".
MaRnahmen wie an der
Woldemei, die auch FuR-
gangern zugutekdamen,

ADFC

Die ADFC-Gruppe wurde im
Juni 2008 gegrundet. Ihr Ziel
ist, an der Verbesserung der
Radverkehrssituation in Lipp-
stadt mitzuarbeiten. Die Mit-
glieder (ein Stamm von fiinf
bis zehn Aktiven) treffen sich
jeden letzten Dienstag im Mo-
nat um 19.30 Uhr im Begeg-
nungszentrum Mikado, Goer-
delerstr. 70. Beim ,Parkzau-
ber" im Juniim Griinen Winkel
ist der ADFC auch vertreten.

ne gelegen, ist nach seiner
Beobachtung ,.fast nie voll“.

Positiv ist nach Ringels
Worten der Abbau zahlrei-

wiirden die Aufenthaltsqua-
litat der Innenstadt steigern
- »auch wenn das den einen
oder anderen Parkplatz kos-
tet." Zwar seien eine Reihe
von zusatzlichen Abstellan-
lagen geschaffen worden,
laut Ringel konnten es aber
durchaus noch ein paar
mehr sein. Auf einem Auto-
Stellplatz sei Raum fiir
sechs Fahrrader. ,Das muss
man einfach wollen®, sagt
er, wohlwissend, dass dies
zu Konflikten mit Park-
platz-Befiirwortern fiihrt.
Im Ubrigen vermag er
kein Parkplatzproblem in
der Innenstadt zu erken-
nen. Der Platz gegeniiber
vom Stadttheater, zentral
und nah an der Einkaufszo-

cher ,Drangelgitter”. Die

ADFC-Sprecher Christian Ringel

Radanteil an den Strecken
in Lippstadt — derzeit 26 Pro-
zent (in Soest 22 %) — noch
gesteigert werden.

Bei der Umsetzung des

rot-weiflen Umlaufsperren

Mobilitétsk pts seien im

seien — eine Forderung der
vor zehn Jahren gegriinde-
ten ADFC-Gruppe — ,radikal
ausgediinnt* worden.

Nervig: Drangelgitter
und Bettelampeln

Topografisch biete Lipp-
stadt ,beste Bedingungen
fir Radfahrer". Entfernun-
gen bis drei Kilometer seien
»locker mit dem Rad" zu
schaffen, auch Distanzen
bis fiinf Kilometer seien gut
machbar. Und mit den boo-
menden Elektroradern er-
weitere sich der Radius
noch. Und so konnte nach
seiner Einschitzung der

Wichtiger Liickenschluss an der CappelstraBe: Friiher mussten
Radler (1) absteigen, heute haben sie freie Fahrt gen Norden.

' Klimatest: Autos auf Radwegen ,groBziigig geduldet”

Beim Fahrradklimatest des ADFC
im Jahr 2016 gab es fir Lippstadt
nur die Note 3,8. Die 167 Teilneh-
mer der nicht- reprasemauven Be-
fragung moni

Oberflache von Radwegen, die
Falschparkerkontrolle auf Radwe-
gen durch die Stadt (,,groBziigig
geduldet” )sow1e die Fu‘twung des

nicht auf Radler abgestimmte
Ampelschaltungen, Breite und

wo
man melstens zum Absteigen
und Schieben gezwungen” wer-

de. Bemangelt wurden ferner feh-
lende offentliche (Leih-)Réder so-
wie der haufige Zweiraddiebstahl.

Besonders positiv hervorgeho-
ben wurden dagegen der Winter-
dienst auf Radwegen und die gute
Erreichbarkeit des Zentrums. ®hei

Ubrigen auch MaRnahmen
realisiert worden, von de-
nen es vorher geheiflen
habe, dass dies nicht mog-
lich sei —etwa von der Soest-
strafe geradeaus in die Post-
strae zu fahren. Bei der
Ausweisung von Fahrrad-
straBen — laut Ringel eine
preiswerte und eher ,plaka-
tive* Manahme - hitte der
ADFC gern die Friedrich-
strafe dabei gehabt.

Ein Argernis sind aus
Sicht der Radler-Lobby holp-
rige, zu schmale und stin-
dig (um Parkbuchten) ver-
schwenkende Radwege.
Etwa an der Barbarossastra-
Re, wo das westliche wie
auch das ostliche Ende in
wsehr miRigem* Zustand
seien. Hier fordert der
ADFC, die Benutzungs-
pflicht aufzuheben. ,Da
geht es rauf und runter, die
Wegdecke ist in einem
schlechten Zustand. Das
wiirde man Autofahrern
niemals zumuten®, ist
Christian Ringel tiberzeugt.

Wenn die Benutzungs-
pflicht (wie dies etwa an der
Westernkotter und der Es-
becker StraRe der Fall sei)
aufgehoben werde, diirften
Radfahrer, die ziigig unter-

| wegs sein wollen, auf der

wnur schwer nachvollzieh-
bar*, da dort nur selten Lkw
zu sehen seien. Zudem wer-
de ja niemand auf die StraRe
gezwungen.

Argerlich und bisweilen
schmerzhaft fiir Radler sind
auch iberflissig hohe Kan-
ten an Ubergédngen von Stra-
Re zu Radweg. Beispielswei-
se an der B 55-Kreuzung am
Wasserturm oder am Krei-
sel an der Stirper Strafe.
»Solche Kanten sind vollig
daneben.” Dass es auch an-
ders geht, habe der Kreis
erst kirzlich bewiesen, als
er den Kreisel an Wieden-
briicker/Ostlandstrae  ni-
veaugleich umgebaut habe.

Kritik {ibt Ringel auch da-
ran, dass die roten Radweg-
Markierungen nicht mehr
erneuert wiirden, weil sie
zu rutschig seien und sich
schnell abnutzten. Die Al-
ternative aber, solche Stel-
len rot zu asphaltieren, sei
teuer und werde erst nach

.Bei Fahrbahnen fiir

«Radikal diinnt”: , Drangel f
Auch an der Overhagener StraBe ist sie laut ADFC uberﬂusslg.

Ganzobenauf der Positivliste des Fahrrad-Clubs steht der fahrrad-
freundliche Umbau der Woldemei.

Autos geht's schneller”
und nach umgesetzt — zu
langsam aus Sicht des

ADFC. ,Bei Fahrbahnen fiir
den Autoverkehr geht das
immer schneller.”

Nervig aus Radlersicht
sind zudem die ,Bettel-Am-
peln®, an denen Radler
Griin  anfordern miissen.
Wenn man da zu lange war-
ten muss, fahrt man bei Rot
—zumal dann, wenn die pa-
rallel fahrenden Autos wei-
ter Griin haben. Dagegen
hebt der ADFC-Sprecher die
Ampeln mit ein paar Sekun-
den Vorlauf fir Radfahrer
(etwa an der Bastionstrafe)
als vorbildlich hervor.

Dass Radler keine besse-
ren Menschen, geschweige
denn bessere Verkehrsteil-
nehmer sind, ist fiir Christi-
an Ringel auch klar. Sie fah-
ren ohne Licht, mit Handy
oder als ,Geisterfahrer* auf
der falschen Seite - eine Un-
sitte, fiir die sie zur Kasse
gebeten werden sollten, so

StraRe fahren. Sie
es aber nicht, konnen auch
weiter den Radweg benut-
zen.

Das von der Stadt ange-
fiihrte Argument, die Auf-
hebung der Benutzungs-
pflicht an der Barbarossa-
strae sei wegen des Lkw-
Verkehrs zu gefahrlich, sei

seine Uber Nur: Es
werde nicht oder viel zu we-
nig Kkontrolliert. ,Das hat
fiir die Polizei leider keine
Prioritat.* Allerdings berge
das Fehlverhalten von Rad-
fahrern ein ,deutlich gerin-
geres Gefahrenpotential als
das der motorisierten Ver-
kehrsteilnehmer*.

Ein nicht ganz so Problem fiir sind
Radwege (wie hier an der Wiedenbriicker Straﬂe)

Holprig, viele Verschwenke: Beim Radweg an der Barbarossastra-
Be sollte laut ADFC die Benutzungspflicht aufgehoben werden.
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Neben dem Umbau der Woldemei mit Rad in beiden Richtungen stellt aus Sicht des ADFC die Moglichkeit, fast iiberall in der Altstadt gegen die EinbahnstraBe radeln zu kénnen (wie hier in der MarktstraBe), eine deutliche Verbes-

serung der Situation dar. Auch der Liickenschluss an der CappelstraBe war laut Radler-Lobby wichtig. Und Tempo 30 hat insgesamt zur Entschleunigung und zu mehr Sicherheit fiir Radler beigetragen. = Fotos: Heienbrok
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